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l'expert « Les véhicules électriques
sont indubitablement verts »
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i'iiuluslrialisiitiim ([iii leqiik-rt moins de
matcriamt et utilise moins cielcctricité ;

en deux ans, l'impact carbone de la pro-
(hiction des batteries a été

C'est un mythe. Qui est esseiuieilcment

dû au fait que. pour l'instant, on en re-

cvclc peu... \-u qu'il y a peu de voitures
électriques en fin de vie.

Mais la technologie est au
point. La législation euro-

î>éenne en préparation
obligera les constnicleur.s
à R-cyder des'laux élevés
de matériiiu.\ dans les bat

teries: jusqu'à S5°o du

cobalt et du cuixTC par

exemple, jusqu'à 70 “t. du
lithium. On iKniirait faire
mieiLX. ce que nous récla
mons. mais on ne recjrle-
ra néanmoins.

elon Lucien Mathitui, manager mo

bilité éi(x:trique chez 'lïansport & divlsépartrois. Lescondi-
tion.s d'extraction des ma

tières premières font elles

an.ssi l'objet de critiques,
sur le plan soeial et enri-
ronnementai. Certaine.s

S
Environment, nombre de critiques vis-

à-vis des \-oiturcs électriques ne sont pas
fondées. Pas-sagt* en rente du c.vcle de \ic
de ce.s \ éhiciiles « \'crts ».

Qu’est-ce qu’une voiture « verte » ?
C’est une \'oiture dont les émissions de

CO: sont milles à réchapptunent. I.»! voi
ture 100 to électrique entre dans cette

catégorie, comme celle à hydrogène.
Mais le problème de l'hydrogène, c'est sa

faisabilité technique et économique ; les
projections portent sur une production tance, en identifiant ces
de 0,3 ■

sont Ju-stifiées, et c'e.st la
raison pour laquelle la

Commission curoivemie
finalise une législation vi

sant à obliger les
constnieteiirs à contrôler

leur dnnne de soii.s-trai-

du para automobile à peine à ri.sciuesailiuleie.sréduire.
OC
jo

l’horizon 2030.

Pour respecter
les objectifs
climatiques, il faut
parvenir à 100%
des ventes
en voitures

électriques
d'ici 2035

Reste la voiture sur la

route : des gros SUV mo
torisés à l'électricité?

S'agi.ssanl des voitures de

société, qui roulent plus
que la moyenne, Tawiii-
lage de passer à l'élec

trique est comparative
ment plas impoHaiU vu

qu'ils n'émettent pas de
CO: en roulant. Quant au

poid.s. l'impact pénalisant
sur les émissions globales
est moindre, pour des rai

sons d'cllicacité énergé-
t ic|ue. Mais pour respecter
lesobjeelilsdimatiquos.il

faut parvenir à l(K) des ventes en voi-
lme.s éledriqucs d'ici 2035, La décision

du goirverncment va dans le bon sens,
n'aiitaul qu'elle nicUra à terme .sur le

marciié des véhiculés électriques d'oc
.sion à im prix plus abordable pour les
particuliers.

ca-

Les terres rares :une

La voiture électrique est « verte » ?

Oui, car il n'y a pas de combustion. Mais

il faut analyser la totalité dit cycle de \ie
pour SC forger une opinion, de l'cxlrac-

catastrophe écologique ?

Elles ne .sont pusconslitn-

lives des batterir'S qui sont
composée.s de matériaux

t ion des matières ])remière.s à leur ixvy- tels cine le cui\Te. le nickel,
clage, en pitssanl par l'utilisation. 1a\s

éludes le.s plus récentes détiioniroiil ciuc
l'empreinte carbone d'une voiture élec

trique est en moyenne, en Euro|)e, troi.s
fois moindre que celle de son éqtiivaleiil
tbermitjiie. C'est le cas en Belgiciiie éga
lement. même en tenant compte del'ex-
tinctiun du parc nucléaire et de l'incor

poration des centrales an gaz dans le problème, eerti's amplilié
cycle de pi rKliiclion tie l'électricité.

le coball. le lithium, entre

milri's. Des terres rares,
comme le néodv'ine. sont
eertes ulilLsées dans cer-

tjiines voitures électrirpies
mais rlairs clés aimanl.s de

moteurs, et .selon cer

taines Icebnologies. Le

par la Cliiiie, iiiii ainis le co

Lucien Mathieu

ntrôle écemo-

mique du marché, pcitl cire contourné
en se tournant vers des voilures éiec-Les matières premières, donc...

Nombre de criticjues émises sur la fabri
cation de IwUerie.s sc fondent .sur des

études anciennes qui ne i

compte ni des [rnrgrè.s techniques ni de
tiennenl

tricjues sans tciTf‘s rares.

 Et le recyclage, impossible pour les
'  voitures électriques ?


